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培训和考试无缝衔接

听到未来的管理系统能和公安考

试部门实时对接， 宜昌三峡大学驾培

中心主任万方非常激动，“这是整个行

业梦寐已久的功能， 没想到最先在宜

昌实现 ， 我都等不及要用这个功能

了。 ”

据万方介绍， 在驾培管理的整个

链条中，交警部门负责考试，运管部门

负责培训。 目前，不少交通管理部门已

经实现了信息化办公， 交警部门内部

的约考、打分、驾照发放等流程也实现

了自动化， 但是交通和公安之间的信

息并未实现共享。 “这就导致在驾培管

理链条中，交通、公安这两个最重要的

政府职能部门之间还主要通过纸质文

件来沟通， 驾驶培训环节和驾照考试

环节被割裂开来， 成为整个驾培管理

中的薄弱环节。 ”湖北微驾技术有限公

司董事长王征平说。

在交通科技行业三十多年的打拼

中，王征平逐渐意识到，驾驶培训和考

试的信息衔接已经成为严格驾驶培训

和考试管理、 制约整个驾培信息化管

理流程的瓶颈， 必须通过技术手段来

打通这一薄弱环节。 “驾校的培训质量

到底怎样， 很大程度上由公安部门的

考试结果来评价。 驾照考试是整个驾

培考试流程中最核心的一环， 如果放

松考试准入资格把关或考试把关不

严， 那么驾校在提高培训质量方面就

无充分的动力， 驾培管理想要做好亦

是空谈。 因此湖北微驾技术有限公司

新一代的计算机计时培训管理系统在

得到道路运输管理机构的全面认可

后， 必须进一步和公安机关交通管理

部门驾驶证考试系统进行对接， 实现

信息共享， 最终衔接起驾培管理的全

链条。 ”王征平说。

宜昌市道路运输管理处积极推动

计算机计时培训管理系统和公安机关

交通管理部门的驾证考试系统实现信

息的互联互通。 “和考试系统对接后，

可以实现多方监管。 道路运输管理机

构的培训监管过程和结果可以实时传

递给交警部门， 作为驾照考试的申请

条件，杜绝虚假的《培训记录》流入公

安机关交通管理部门， 保证学员培训

的真实性。 而公安机关交通管理部门

的考试结果也能实时反馈到交通部

门，作为驾校、教练员教学质量考核重

要因素。 ”宜昌市道路运输管理处驾培

科周建勇科长对记者说。

宜昌枝农驾校校长杨开新看到了

与公安机关交通管理部门驾证考试系

统对接的迫切性：“有责任感的驾校都

在使用新的管理系统， 管理水平和培

训质量有了质的飞跃。 但如果计算机

计时培训管理系统不能与驾证考试系

统对接， 这就给造假人员提供可乘之

机，必将损害规范驾校利益，整个行业

的管理水平难以有实质的提升。 ”

王征平认为， 道路运输管理机构

和公安机关交通管理部门通过管理系

统实时对接后， 最大的好处就是能减

少这两大管理部门工作量和差错率。

“系统应用后，完全电子化办公，驾校

不需要抱着一堆审批的纸质文件到公

安机关交通管理部门去还要填写各种

申请表格， 交警考试部门也不再需要

大规模地重复手工录入各种数据。 道

路运输管理机构、 公安机关交通管理

部门和驾校三方的信息传输、确认、沟

通等过程全都在系统中在线完成，整

个管理流程极为便捷和高效。 ”他说。
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宜昌市交警支队车辆管理所

亦积极推动着新一代计算机计时

培训管理系统与驾证考试系统的

实时对接。 “公安、交通两个部门的

信息对接和共享后，交警部门确实

是分了部分权限，但是将最大限度

地减少人为因素干预，堵塞驾培行

业管理漏洞，会极大地提升整个驾

培过程的管理效率和透明度。 ”宜

昌市交警支队科研所技术人员王

涛对记者说。

和全国很多公安机关交通管

理部门一样，宜昌市交警支队车辆

管理所在驾照考试中面临着一个

大难题 ： 由于学驾人数爆发式增

长， 公安部门的考试场地有限，致

使很多学员报名后，要等好长时间

才能参加考试。

在宜昌当地的报纸和网络上，

经常有人反映申请考试半年之后，

依然不能参加考试，并质疑公安机

关交通管理部门的公正性。 宜昌一

位资深驾培行业人士向记者介绍，

这是全国性的难题，主要有两个原

因：一是公安机关交通管理部门的

考试能力确实跟不上需求，报考人

需要排队等候；二是由于之前靠教

练员来帮考生约考，里面确实存在

诸多人为因素的干涉。 比如给教练

员一些好处 ， 就可能安排在前面

考，否则，就可能被压在后面。

宜昌市交警支队车辆管理所

主动要求计算机计时培训管理系

统的接入，目的之一就是希望减少

约考环节中的人为干预和灰色地

带，哪怕并不能真正改变约考紧张

的局面，至少能将约考过程透明地

呈现给公众，消除误解。

同时， 公安机关交通管理部门

驾证考试系统接入计算机计时培训

管理系统后可以直接监管驾驶培训

过程， 通过系统来实时核验学员的

考试申请，并接受网上预约考试，甚

至可将参考培训记录作为决定学员

的驾照考试分数的参考依据之一。

“从政策上来说，只有在学员的驾驶

培训水平达到一定程度后， 公安部

门才会进行考试， 但是之前主要通

过纸质的三联单来评估学员的培训

水平，信息量少，真实性也成问题。

接入新的管理信筒后， 这些问题将

不复存在。 ” 王涛说。

有驾培管理专家还表示，既然

公安机关交通管理部门有条件能

查看到驾驶培训的全过程，那在驾

照考试的打分时应该参考之前的

培训情况与考核情况 ，“现在驾照

考试基本只是一锤子买卖，偶然性

太大。 如果将之前在驾驶的培训和

考核情况也考虑到打分中，这样就

能更切实地反映出学员的驾驶技

能与素质。 ”这位专家说。

打造驾驶产业

全生态链第一品牌

很多地方的管理部门和

一些企业也努力想实现道路

运输管理机构和公安机关交

通管理部门的信息互连 ，但

都被一个大难题吓了回去 ：

公安部门独特的内网系统 ，

让信息对接面临极高的政策

和技术门槛。

为了保密和安全的需要，

全国的公安部门很早就建立

了独特的内网管理系统———

金盾。 金盾系统将全国所有

的公安部门连接起来， 和公

共网络物理隔绝， 金盾系统

中的所有电脑都不允许连接

外网。 就算通过第三方的信

息中转平台， 也需向公安部

门申请专用的借口， 使用专

门的标准设备， 采用指定的

通讯模式。

在宜昌市交警支队科研

所王涛的办公桌上， 就摆放

了一台公安部门内网的电

脑，内网电脑都是注册过的，

不能连接任何外网。 而湖北

微驾技术有限公司的计算机

计时培训管理系统服务器处

在不同于公安网的外部专网

中， 要通过外部网络向交通

部门、驾校和学员提供服务，

与交警部门的对接难度很

大。

湖北微驾技术有限公司

董事长王征平总结， 要实现

和公安部门的系统对接和信

息共享，需要迈过三道坎：一

是获得公安部颁发的接入许

可和网络接口。 这需要通过

宜昌市公安局上报湖北省公

安厅，再上报至公安部，层层

审批， 前后往往长达数月之

久， 而且最终还不一定能获

得批准； 二是公安部门对这

种网络接口制定了严格的技

术标准和设备选型， 光是硬

件设备就需要数十万元甚至

上百万，而且还需要严格的连

接程序来实现。 三是需要当

地公安交警部门的全力支

持， 不断通过上级公安部门

推动这一进程。

真正迈过这三道坎与计

算机计时培训管理系统对接

的系统， 在国内还依然是零。

“有很多公司或者机构都想

做， 但还没有谁能真正突破。

一些地区采用二维条码等变

通的方式来向公安部门传输

培训信息， 这只是单向的信

息传输， 没有数据的实时交

换。 这种做法只是一种表面

现象， 实际上并未实现真正

意义上的系统对接。 ” 湖北

微驾技术有限公司董事长王

征平说。

目前，湖北微驾技术有限

公司的新一代计算机计时培

训管理系统即将实现零的突

破。 王征平表示，刚刚由交通

运输部和公安部两个部门联

合发布的 《机动车驾驶培训

教学与考试大纲》 传递出一

个极佳的信号———两大部门

在驾驶培训考试方面空前协

调、空前团结，为两个部门的

系统对接和信息共享提供了

非常好的政策保障， 湖北省

交通运输厅及其道路运输管

理局与公安厅及其交警总队

也非常协调， 共同在推进我

们的系统对接和信息共享 ，

他带领的团队已经迈过三道

坎中的两道， 最关键的公安

系统接口许可也正在公安部

的审批流程中，指日可待。

“就是卡在接口。我们非常

着急，省公安厅也着急，但公

安部的谨慎和严格自有其道

理。 只要接口批了，马上就可

以实现交通、公安部门的驾培

信息实时共享。 目前万事俱

备，只欠接口。 ”王涛笑着说。

湖北微驾系列报道

将于近期陆续推出

敬请关注

�

湖北微驾技术有限公司董

事长王征平已经记不清他来过

多少次宜昌市公安局交警支

队， 连门口的民警都差点把他

当成了工作人员。 “交警这边肯

定要多跑，跑的越多，对培训、

考试之间的需求理解就越清

晰， 我们的计算机计时培训管

理系统就能在公安考试和交通

管理部门之间建设最高效的信

息平台。 ”王征平说。

湖北微驾技术有限公司的新

一代计算机计时培训管理系统，

在宜昌得到交通管理部门和驾

校的高度肯定后，正准备打通驾

培信息化领域最难的关节———

交通和公安两大管理部门之间

的实时系统对接与信息共享。

图片由 湖北微驾公司 提供

本报记者 王涛

R

———记湖北微驾技术有限公司“交通驾培—公安驾考系统对接信息共享”功能的开发与应用

驾校减半

【新闻事件】

驾考新规出台引发连锁反应 ，

惠州驾校学费水涨船高。 相关部门

表示，将严把驾校入口关，严控驾校

数量，继续停止审批新增驾校。 惠州

市交通运输局和公安部门正积极升

级驾校硬件设施， 拟建立全市驾培

机构及教练员培训质量排行榜。 对

违规驾校查处， 同时对不达标的驾

校进行取缔， 届时将可能近一半的

驾校从惠州消失。

【微博热议】

@

发条小蘑菇： 校门口车来车

往较多， 红绿灯功能完全失效不起

警醒作用， 大多数同学也不走斑马

线。 希望相关部门能改善我校附近

的交通条件 ，并限制 “马路杀手 ”上

路，限制驾校数量。

@

晓连星影：日前，宿迁市交通

运输局出台了 《宿迁市机动车驾驶

人培训管理

2012

年至

2015

年行业

发展指导意见》， 明确了

2015

年驾

培行业发展目标，控制驾校数量，原

则上不再新审批驾校。

@

李江林

Jonny

：为何涨价？ 竞

争小嘛！ 要是厦门驾校数量翻番，你

看还涨不涨价？ 降价都来不及！

@

泉州手机报： 从现在起至今

年年底我市暂停新增驾培机构的审

核审批，并严格控制教练车的数量，

力争在

2015

年年底前打造出

50

家

精品驾校。

【马上评论】

监管重“量”更重“质”

近日 ，关于广东省惠州市 “驾

校减半 ”一事 ，在网上引起一片热

议 。 社会上一方赞同惠州市交通

运输局的设想，认为此举可以加强

对驾培行业的社会监督 ，杜绝 “马

路杀手” 上路； 但另一方认为 ，减

少驾校数量，必然会导致竞争更加

不足 ，助推驾培费用上涨 ，驾校的

取缔只能是市场行为，而不能由行

政部门越俎代庖 。 笔者认为 ，当前

驾培市场需要进行监管，并设定一

定 的 准 入 门 槛 ， 驾 培 监 管 应 重

“量”更重“质”。

平心而论 ，从杜绝 “马路杀手 ”

上路， 保障道路交通安全的角度出

发，加强驾培行业的监督执法，控制

驾校数量大有必要。 现实中，有的驾

校因趋利化而疏于对学员安全驾驶

的培训，更有甚者暗中操纵考核。 从

这个意义上说， 对于驾校的监管与

审核，绝对应当从严从紧。

不可否认 ，我国驾校经营现已

进入市场化，市场行为自然不容忽

视。 从业者能够把驾校规模做到多

大 、小规模驾校又能否存活 ，均为

市场竞争的结果。 然而在驾考新规

出台引发驾校学费水涨船高的背

景下 ，如果没有严格监管 ，引起学

费上涨或驾校数量激增，一些小型

驾校为了赚取利润而忽视服务质

量，恰恰不利于市场发展。 因此，在

驾培行业，需要设定一定的准入门

槛，并以法律明确。 从产业发展的

角度来看 ， 规模越大也更易抗风

险，出效益。

基于上述视点，尊重市场行为，

固然不无重要， 加强对驾培行业的

监管， 建立全市驾培机构及教练员

培训质量排行榜， 更是形成行业竞

争的有效激励手段。 规范驾培行业，

监管应重“量”更重“质”。

孙理科
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无锡物联驾培信息平台启用

学车进度 查

本报记者 孙理科

通讯员 陈自庞

无论身处何地，在无锡 ，学员只需

使用安卓手机，便可全面了解无锡驾培

行业最新动态 ， 充分掌握自身学车情

况，及时反馈学驾的意见或建议 ，实现

驾培信息无障碍互通。 而管理部门也可

随时调取每个驾校在训车辆的动态资

料，实现其监管功能。

而这，仅是无锡新建立的驾培物联

信息平台的一部分。

驾培信息无障碍互通

“智能手机使用面越来越广泛，在

无锡驾培网成功推出手机版的基础上，

为方便市民学驾，无锡运管部门联合研

发单位开发出安卓手机客户端。 ”无锡

运管处驾培科科长胡伟说，长期以来驾

培消费市场存在信息不对称、学员无法

理性消费等难题，无锡市通过配套建设

的驾培网和驾培手机系统得以解决。

据了解， 无锡驾培网安卓手机客户

端基本囊括了驾培网的全部信息， 实现

了电脑端的所有操作功能。 学员不仅可

以使用电脑上网， 还可以用手机随时随

地搜索周边驾校，了解驾校概况，交通法

规政策及行业动态等最新信息， 还可通

过手机在线报名、资料下载、理论培训、

模拟练考、查询训练学时和进度，轨迹回

放等， 第一时间获知自己具体考试时间

和考试成绩。 胡伟告诉记者，此举不仅提

高了学员的学驾乐趣， 并通过对所在驾

校的教学、服务、质量、行风等情况进行

评价，纠正教学过程中的不正之风，真正

为学驾考照的市民提供便捷服务。

然而，安卓手机客户端仅是无锡驾

培物联信息平台和智能化建设的重要举

措之一，自

2006

年

7

月开始，无锡市运

管处研发使用驾培智能化管理系统。 六

年来，经过不断升级改造，系统功能日趋

完善，系统平台可提供教练员、学员训练

情况、科目分布、复杂路段训练、教学信

息查询、 教练员工作强度统计汇总等

25

种丰富多样的数据分析功能。 平台的建

设推动了无锡市驾培行业信息化进程，

也实现了对行业的智能化管理。

驾培市场由粗放转为集约

无锡驾培物联信息平台不仅让学

员能够随时随地查询驾培信息，更为重

要的是对驾培行业管理带来诸多变革。

该平台提供的车辆训练情况实时监测、

训练数据自动上传、 违规记录及报警、

语音和视频等功能，实现了驾培行业管

理模式和管理手段的创新。

无锡目前共有驾校

44

所， 教练车

2643

辆， 学驾人数以年平均

18.5%

的速

度递增。 据胡伟介绍，截至去年年底，无

锡教练车单车年培训人数近

75

人 ，年

培训能力预计达

18

万人左右 （数字确

认）， 有相当一部分驾校感到了学员积

压的压力，而无锡驾培物联信息平台的

全面应用实现了驾培市场发展从粗放

型向集约型转变，驾培管理从重书面台

账向重数据分析处理转变，学员学驾从

被动接受教育向主动学习的三大转变，

具体来讲，主要体现在管理方式、技术

及经营模式三方面。

在管理方式上，由粗放式向精细化

方向发展，由事后的被动式管理向事前

或事中的主动式管理转变，驾校和管理

部门通过系统平台，可即时了解教练车

所在方位，教练员、学员的训练情况，车

辆的行驶轨迹及在线和离线等信息，实

现了对车辆的动态监管；同时通过对教

练车设定培训区域 、行驶路线、行驶速

度、停放地点等报警规则。 当出现超越

核定的培训点或行驶路线进行培训、教

练车超速、未停放规定地点 、有违规计

时作弊等情况时，系统将予以记录并发

出语音告警提示，大大规范了教练员的

执教行为，管理部门的工作效能也得以

提升。

在技术上，从学员上车进行指纹信

息比对、训练学时记录和采集 、数据上

传 ，到学时审核 、考试预约 、成绩获取

等，均实现了智能化管理，驾校、交通、

公安三部门实现了的信息共享。

在经营模式上，学员可自主选择教

练，机动地安排训练时间，从而真正地

方便学员，以往的定人定车定期的培训

模式被彻底打破。
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日期：

2013

年

1

月

10

日

贷款编号和名称：

2962-PRC

：湖南湘江内河航运项目

合同编号和名称：（

1

）

XTIC 1.1

土谷塘航电枢纽船

闸工程；（

2

）

XTIC 1.2

土谷塘航电枢纽泄水闸及电站厂

房工程

投标邀请书编号：

0701-122020040168

1.

本补遗是对

2012

年

12

月

20

日刊登在中国采购与

招标网、亚行商业机会以及

2012

年

12

月

21

日刊登在《中

国日报》上的投标邀请书的修改。

2.

类似规模和性质的合同的资格标准修改如下：

XTIC 1.1

合同：

在过去

5

年里，至少参与了

1

个合同的实施，并且每

次的参与金额不少于

2100

万美元；

这些合同应该已经完成或实质上完成且与本合

同的内容相似 。 相似包括工程规模 、复杂程度 、施工

方法或技术以及第六章 （业主要求 ）所描述的其他特

征 。 相似必须至少包括以下特征 ：

500

吨级及以上船

闸工程 。

XTIC 1.2

合同：

在过去

10

年里，至少参与了

1

个合同的实施，并且每

次的参与金额不少于

5700

万美元。

这些合同应该已经完成或实质上完成且与本合同的

内容相似。 相似包括工程规模、复杂程度、施工方法或技术

以及第六章（业主要求）所描述的其他特征。 相似必须至少

包括以下特征：

（

1

）弧形闸门尺寸（宽

18m×

高

10m

）及以上泄水闸工

程；

（

2

）单机容量

18MW

及以上、机组台数

3

台及以上、机

组转轮直径

6.5m

及以上灯泡贯流式电站工程。

3.

投标截止时间推迟到

2013

年

2

月

20

日上午

10

：

00

。
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福州市琅岐闽江大桥

Ⅰ

合同段项

目（亭江侧）工程，因工程作业需要，施

工延期至

2013

年

6

月

30

日，其他事项

不变，具体详见（榕海事航

[2012]32

号）

通告。

2012

年

12

月

28

日

交通建设招投标及水运通航信息

权威发布

获得更多相关资讯请登录

中国交通新闻网

www.zgjtb.com www.ccnn.net.cn

中华人民共和国福州海事局

航行通告

榕海事航

[2012]56

号

福州市琅岐闽江大桥

Ⅰ

合同段

（亭江侧）工程施工延期通告

系统硬

件安装过程

得到宜昌交

警部门的大

力支持。


