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新《大纲》新变化

新变化更趋合理

强调安全文明驾驶意识养成，突出实用性和可操作性，让学员拿到驾照之后真正敢开车、会开

车、开安全车、开文明车———这正是《机动车驾驶培训教学与考试大纲》（以下简称“新《大纲》”）着力

解决的问题。 为此，新《大纲》在驾驶培训与考试方面进行了革命性的变革。

让拿到驾照的人敢开车会开车

———《机动车驾驶培训教学与考试大纲》解读

阶段考核的要求：新《大纲》分为三个教学阶段和三个考试科目，每个

教学阶段结束后，应当对学员本阶段的学习进行考核，考核员由二级以上

教练员担任；阶段考核合格后，参加本科目考试，进入下一阶段学习；阶段

考核不合格的，由考核员确定应当增加复训的内容和学时。

考试大纲：考试大纲相应设置了“考试项目、考试要点、考试车型、考试

目标”四项内容。 原大纲的“教学项目、教学内容、教学目标”的设置不变。

1

增加内容

改为三个教学阶段和三个考试科目，培训内容按照教学规律和驾驶技

能形成规律调整。 各阶段调整情况如下：

第一阶段，只有理论教学。 机动车基本知识前移；将安全文明驾驶知识

内容移至第三阶段；实际操作部分移至第二阶段场内驾驶。

第二阶段，场内训练项目根据

123

号令的考试项目变化和教学需要相

应增减。

第三阶段，增加安全文明驾驶常识；将“通过人行横道线、通过学校区

域、通过公共汽车站”作为独立训练项目；增加了原大纲第四阶段的内容，

原大纲第四阶段取消。

2

阶段设置及

内容顺序调整

（

1

）调研证明，机动车驾驶学员每天培训时间过长，培训效果不理想，根据教学规律和驾驶技

能形成规律，最佳时间安排是“每个学员的理论培训时间每天不得超过

4

个学时、实际操作培训时

间每天不得超过

4

个学时。 ”

（

2

）每个教学阶段结束后，对学员本阶段的学习进行考核是对教学质量检验的唯一手段，为了

加强这方面的工作，明确考核员由二级以上教练员担任，阶段考核合格后，参加本科目考试，进入

下一阶段学习；阶段考核不合格的，由考核员确定应当增加复训的内容和学时。

1

说明部分

（

1

）按照驾驶专业教学规律，学员应首先学习机动车基本知识，了解车辆的结构与性能、安全

装置、操纵装置，检查与维护常识，因此将机动车基本知识前置。

（

2

）为了便于教学与学习，避免内容重复，改变罗列法律、法规名称的表述方式，将法律法规、

道路交通信号综合归类为：驾驶证申领与使用、道路通行规则、驾驶行为、违法行为处罚、机动车登

记、交通事故处理等知识。 道路交通信号并入道路通行规则。

（

3

）由于考试内容的调整，将第一阶段的安全文明驾驶知识、典型道路及恶劣气象条件下的安

全驾驶知识、紧急情况的应急处置知识、伤员自救、急救及常见危险物品知识合并为“安全文明驾

驶常识”移至第三阶段。

2

第一阶段

3

（

1

）为了使第二阶段的教学既符合训练教学规律，又能满足考试科目的训练，理论教学增加了

“场地驾驶知识（速度控制、转向控制、空间位置控制）”的内容。 将上下车动作、驾驶姿势、操纵装置

操作方法移至第二阶段场地驾驶前进行。 为培养学员良好习惯的养成，增加“上下车前的观察”的

教学内容。

（

2

）第二阶段根据考试科目进行了调整，小型汽车、小型自动挡汽车、残疾人专用小型自动挡

载客汽车和低速载货汽车增加倒车入库，保留坡道定点停车和起步、侧方停车、曲线行驶、直角转

弯。 大型客车、牵引车、城市公交车、中型客车、大型货车增加窄路掉头，以及模拟高速公路、连续急

弯山区路、隧道、雨（雾）天、湿滑路、紧急情况处置。 考虑到第三阶段训练的局限性和教学的需要，第

二阶段另外新增“模拟城市街道驾驶”、“跟车速度感知”和“独立驾驶训练”三个内容，以满足实际训

练教学需要。

第二阶段

从安全文明教育出发，结合场景考题、案例分析考题的内容，第三阶段增加了“常见不文明驾

驶行为、常见违法驾驶行为”、“典型事故案例”、“驾驶行为综合分析与判断”的内容。

4

第三阶段

系好安全带 才能学成车

———记湖北微驾技术有限公司“安全带智能侦测技术”的开发与应用

“安全带是生命带”，湖北

微驾公司董事长王征平对这

句话体验深刻，因为安全带曾

经救了他一命 。

2007

年的

4

月

4

日，王征平开的车在高速

公路上失控，连续三次先后撞

上护栏、 隔离带和大货车，车

辆的前部、尾部和驾驶室基本

报废， 万幸的是他系了安全

带，虚惊一场，人却毫发无伤。

“上天把我留下来， 就是让我

告诉大家，良好的驾驶素质才

能让人在面临事故的时候，将

伤害减轻到最低 。 从那一天

起，我更加潜心投身于交通安

全事业。 ”他说。 现在，他无论

是开车还是坐车，上车的第一

件事就是系上安全带，并且一

遍又一遍提醒同车人都系上

安全带。

汽车安全带是安全驾驶

最基础的保障，但令人遗憾的

是， 国内很多人总是忽视它。

根据专家统计，我国部分地区

90%

的驾乘人员没有自觉系

安全带的意识，不系安全带是

造成道路交通事故死亡率居

高不下的第三大原因，仅次于

超速行驶和酒后驾驶。

今年年初公安部、交通运

输部

5

号文件和

7

月份国务

院

30

号文件，相继要求“严格

驾驶人培训考试和管理 ”；今

年修订的《机动车运行安全技

术条件》（

GB7258-2012

）要求

所有车辆驾驶人位和前排座

位都必须安装安全带；新颁布

的《机动车驾驶证申领和使用

规定 》 （公安部令第

123

号 ）

“道路交通安全违法行为记分

分值”中对安全带的使用也提

出了严格要求。作为在驾培信

息化行业打拼多年的领军人

物，王征平带领他的团队开始

琢磨，能不能依靠科技手段将

安全带教育融入到驾培过程

中去呢？

众所周知，绝大多数人都

是在驾校里第一次学习驾驶。

王征平就在想，如果这时候能

养成系安全带的习惯，那以后

只要一上车就会下意识地系

上安全带，这样就能从源头上

将 “安全带———生命带 ”的理

念传达给每个驾驶员，这将极

大地改变国内交通安全局面。

驾培行业里的人都知道，

在学习驾驶的过程中，上车就

系安全带是必备的教学内容，

但在实际培训过程中并不如

此。 “我在驾校已经干了近二

十年，以前系安全带的要求在

培训过程中执行的并不好。一

是很多学员不太重视，教练员

不停督促的话容易引起双方

矛盾；二是系着安全带练车有

点不方便，比如学习倒桩时身

体动作大，很多学员都觉得解

开安全带练得更利索。 ”宜昌

三峡大学驾培中心主任万方

对记者说。

经过长时间与运管部门、

驾校和学员的沟通和调研，王

征平细心地观察到，如果想让

学员在学车中养成主动系安

全带的习惯，就得让学员意识

到系安全带是驾培流程中必

不可少的一部分，系好安全带

才能学车，系好安全带才能学

好车，这样就能慢慢养成好习

惯了。多次的论证和反复试验

后，王征平带领他的团队研制

出“安全带智能侦测技术”，将

系安全带和计时培训这一驾

培 的 核 心 流 程 捆 绑 在 一

起———学员上车后只有先系

好安全带，才能再插卡验证身

份，然后才能启动设备进行计

时培训，就这样，引导学员将

系安全带作为驾驶培训必不

可少的最重要的环节之一。

如今，“安全带智能侦测技

术”作为湖北微驾公司新一代

计算机计时培训管理系统的

核心技术之一开始规模应用，

宜昌市所有的合法教练车已

经装上了这一系统，如李蕊那

样的新学员们在这一新的计

时设备帮助下，体验着这种全

新的养成式教育。

从

驾

校

开

始

的

养

成

式

教

育

系

上

安

全

带

才

有

学

时

要

驾

驶

技

能

更

要

驾

驶

素

质

“安全带智能侦测技

术 ”应用刚一推出 ，就让

很多驾培管理人员拍案

叫绝。

“以前学员系安全带

的比例有多少 ， 我不敢

说。但是在新一代计算机

计时培训管理系统上线

后，每个学员上车时都首

先系安全带。宜昌的新学

员

100%

都是系着安全带

在学车，这是让很多外地

驾培管理部门艳羡的成

就。 ”周建勇自豪地对记

者说。

三峡大学驾培中心万

方校长也感受着这种鲜

明的变化。在三峡大学驾

培中心，学员和教练员上

车的第一件事就是系好

安全带，“学员们都知道，

不系安全带就无法进行

计时培训。教练员再也不

用一遍又一遍的唠叨，上

车系安全带培养了学员

的良好的驾驶习惯，也成

了教练培训安全意识最

好的案例。 ”

“安全带智能侦测技

术”在圈子里很快传播开

来，不少外地的行业管理

部门和驾校都来宜昌市

学习取经。 记者了解到，

只有安全带系好了，学员

才可以插卡按指纹验证

身份后练车。当学员松开

安全带下车时，系统自动

感应到安全带松开，就自

动停止计时 ，实现 “智能

签退”。 这样，既培养了学

员主动佩戴安全带的好

习惯，也减少了学员的操

作，给学员带来简捷的用

户体验。

这一思路在全国最先

出现且可以快速推广应

用，背后是微驾公司对驾

培行业的深切理解与创

新能力。微驾公司从三个

目标来定位这一产品的

需求：一是安全带应用已

经成为当前迫切需要解

决的问题；二是必须要在

驾培过程中来培养学员

使用安全带的习惯；三是

必须将系安全带整合成

为驾培环节中不可或缺

的一部分。

“这些目标，成为产品

设计的出发点。整个产品

形成的过程中，提出需求

和目标是最重要的，捅破

从需求到应用的最后一

层纸并不容易，这要对安

全带教育重要性有深刻

的认识，对驾培过程有精

熟的理解，再加上一些技

术人员的钻研，最终才有

这一成熟的应用技术。 ”

王征平说。

微驾公司已经将 “安

全带智能侦测技术”申请

了专利，在宜昌全面推广

完毕后，正在黄冈、鄂州、

孝感、咸宁等地市同时推

广。

打造驾驶产业

全生态链第一品牌

宜昌枝农驾校校长杨开新同样惊叹

于 “安全带智能侦测技术”新颖的功能 ，

但他对这一功能还有更深的理解。

“我总在想，我们驾校到底给学员带

去什么呢？我认为应该是综合的驾驶素质

和驾驶习惯，但现在很多驾校都是以驾驶

技能甚至是驾驶执照目标来作培训，这已

经成为当前驾培行业最大的弊端。 ‘安全

带智能侦测技术’ 正是从培养习惯出发，

可以说回归了驾培目标的本质。 ”

三峡大学驾培中心万方也有同感 。

他认为， 当前学员甚至是很多驾校都比

较浮躁， 往往只将驾驶培训视作获得驾

照或者驾驶技能的一个流程而已， 重考

试，轻培训；重技能，轻素质。 这种状况，

是造成很多“马路杀手”的重要原因。

他认为驾校应该回归本源，将驾驶中

的安全意识教育作为培训的重中之重。不

过问题就来了，学校重视安全意识和习惯

上的培训，要求学员在训练场上都必须带

安全带，却缺乏督导的手段，“这么大的驾

校也不可能派人专门去纠察，教练员不断

督促的话学员也烦，弄不好还有矛盾。 以

前是用人来督促，现在是用‘安全带智能

侦测技术’设备在管。也就是，驾培行业回

归本源的努力，还有待于‘安全带智能侦

测技术’这类新技术与新设备的应用。 ”

作为最早试用新一代计算机计时培

训管理系统的驾校之一， 宜昌宜通驾校

对 “安全带智能侦测技术” 有简洁的总

结：养成式培训，顺应了社会需求。

“什么叫养成式教育？ 就是说在驾培

过程中让学员养成好的驾驶习惯。 技能容

易学，多练多学就可以，而素质和习惯的培

养是比较难的，需要在教练员、车辆设备、

教学内容和流程上充分考虑到驾驶习惯

的养成。 目前最好的例子，显然就是‘安全

带智能侦测技术’。 ”宜通驾校校长程兵对

记者说。 而宜通驾校驾培办主任魏天仲有

更深的个人体会：开了十多年车，真正养成

上车后就下意识系安全带的习惯，还是在

试用“安全带智能侦测技术”之后的事情。

作为应用并全力推动这一功能的资深

驾培行业管理人员， 宜昌市道路运输管理

处副处长周立功对“安全带智能侦测技术”

有自己的评价： 让学员养成系安全带的习

惯，让驾培行业回归素质培训，让安全意识

教育深入人心。这三大功效，已经在宜昌市

驾培行业的新学员身上逐渐展现出来。

湖北微驾系列报道

将于近期陆续推出

敬请关注

在湖北宜昌的宜通

驾校 ，
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岁的李蕊一早

上就赶来学车。上车，插

卡，刷指纹，车载显示屏

上却不停报错 。 “再想

想，有什么又忘了？ ”副

驾上的教练员提醒她 。

“哦， 又忘了安全带 。 ”

李蕊系上安全带 ， 再次

插卡，刷指纹，系统“嘀”

的一声启动， 开始记录

学时。

这是宜昌全市

540

辆驾培教练车上每天都

会出现的一幕 ， 作为湖

北微驾技术有限公司新

一代计算机计时培训管

理系统的重要组成部分，

这一“安全带智能侦测技

术”引导学员每次上车都

必须先系好安全带，才能

开始计时练车。

“系好安全带才能练

车，这是我们养成式驾培

理念的一部分。我们的目

标，是让每个学员在学车

时就养成上车就系安全

带的好习惯。 ”宜昌市道

路运输管理处驾培科科

长周建勇对记者说。

图片由 湖北微驾公司 提供

本报记者 王涛

按照“强化实际道路驾驶训练和实用能力的培养”的原则，适当增加实

用能力培训部分学时。 同时考虑大纲的可操作性，对各种车型总学时和各

阶段学时做了相应调整，各车型第一阶段学时均缩减，第二阶段学时有增

有减、第三阶段学时增加。 具体变化如下，学时变化总表见下表：

（

1

）由于第二阶段考试项目减少，将

C1

、

C2

和

C5

总学时由

86

学时缩减为

78

学时，

C3

总学时由

60

学时缩减为

56

学时，

C4

由

60

学时缩减为

48

学时。

（

2

）

B2

、

A3

车型，由于第二阶段考试项目增加了六项模拟驾驶内容，总

学时数分别由

96

、

98

增至

118

、

120

，第二阶段学时增加。

（

3

）

DEF

车型，由于科目二取消选考内容，总学时减少，由

53

学时减少

至

48

学时，第二阶段学时不变。

（

4

）

A1B1

、

A2

属于增驾车型，相应减少了重复部分，强化了差异部分，

A1B1

总学时数由

86

降至

82

，

A2

总学时数由

90

降为

88

。

学时调整

3

学时安排调整对比表
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R

作为首批试用驾校，三峡大学驾培中心的安全带使用率很快就达到

100%

。

目前在湖北学驾，多数学员已养成主

动系安全带的习惯。


